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89-600 Chojnice, ul. 31 Stycznia 56, tel. 52 39 66 500, fax. 52 39 66 503, e-mail: sekretariat@powiat.chojnice. |
Chojnice, dnia 22.12.2015 r.

1D.7120.168.2015
Tebodin Poland sp. Z o.0.

ul. 28 Czerweca 1956 r. 406
61-441 Poznan

Dotyezy: zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu drogowego w ciggu drogi gminnej nr 236040G na
odcinku od wiaduktéw nad koleja do wezta Pawlowo — odc. IC

Po rozpatrzeniu wniosku z dnia 13.11.2015 r. (data wptywu: 16.11.2015 r.) dotyczacego
zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruchu drogowego w ciggu drogi gminnej nr
236040G gmina Chojnice, powiat chojnicki, w zwiazku z przebudowa drogi gminnej 236040
G na odcinku od wiaduktéw nad kolejg do wezta Pawlowo — ode. IC , dla poprawienia
bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

zatwierdzam projekt organizacji ruchu drogowego polegajacy na:

wprowadzeniu stafej organizacji ruchu w ciagu drogi gminnej nr 236040G gmina Chojnice,
powiat chojnicki, w zwiazku z przebudowa drogi gminnej 236040 G na odcinku od
wiaduktow nad koleja do wezta Pawlowo — odc. IC, wedtug schematow zalaczonych do
wniosku.

Projekt zatwierdzono pod pozycja ID.7120. 168.2015
Termin wprowadzenia zmian: 2017 r. - 2020 r.

Podstawa prawna:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729).

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomié organ
zarzadzajgcy ruchem, zarzqd drogi oraz Komendanta Pow1at0wego Poth1 o terminie jej
wprowadzenia co najmmej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu (§ ust l
rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach /.

Otrzymuja:
A1, gdresat (+ l egz. projektu)

2.afa

Do wiadomosei:
1. Komenda Powiatowa Policji w Chojnicach
89-620 Chojnice, ul. Warszawska 13
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89-600 Chojnice, ul. 31 Stycznia 56, tel. 52 39 66 500, fax. 52 39 66 503, e-mail: sekretariat@powiat.chojnice.pl

Chojnice, dnia 03.12.2015 r.
ID.7012. 167.2015

Tebodin Poland Sp. z o.0.
ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 406
61-441 Poznan

W odpowiedzi na pismo nr 1710/11/2015 z dnia 25 listopada 2015r, dot. uzgodnienia
projektow docelowej organizacji ruchu dla przedsiewzig¢ inwestycyjnym pn.: ,,.Budowa
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Cztuchowskiej i Asnyka — odc. IB, Przebudowa ul.
Gdanskiej od ul Tucholskiej do wiaduktow kolejowych nad linig kolejowa — odc. IB oraz
przebudowa drogi gminnej nr 236040 G do wiaduktow nad linig kolejowa do wezta Pawlowo
— odc. IC ” informuj¢, ze Zarzad Powiatu Chojnickiego przedstawiony projekt opiniuje

pozytywnie i nie wnosi uwag.

a/a S.D.
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu bedacy elementem
sktadowym projektu wykonawczego: ,Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22” w zakresie przebudowy
drogi gminnej nr 236040G od wiaduktow nad linig kolejowg do wezta Pawtowo. Niniejsza
dokumentacja jest czescig projektu w ramach ,Chojnicko-Cztuchowskiego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego”.

2. ZAMAWIAJACY | INWESTOR
Zamawiajacym niniejszej dokumentacji projektowej jest Powiat Chojnicki z siedziba przy ul. 31
Stycznia 56, 89-600 Chojnice

Inwestorem przedmiotowej inwestycji jest Gmina Chojnice z siedziba przy ul. 31 Stycznia 56a,
89-600 Chojnice

3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA
Jednostkg projektujacg jest TEBODIN POLAND Sp. z o.0., al. Jerozolimskie 134, 02 -

305 Warszawa, biuro w Poznaniu.
ADRES DO KORESPONDECJI: ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 406, 61-441 Poznan.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie projektu wykonawczego branzy drogowej
obejmujacego przebudowy drogi gminnej nr 236040G od wiaduktéw nad linig kolejowg do wezta

Pawtowo.

W ramach przedsiewziecia projektuje sie m. in.:

e Przebudowe drogi gminnej nr 236040G od wiaduktéw nad linig kolejowa do wezta Pawtowo z
jej zawezeniem do 7,0 m

e Wydzielenie z czesci jezdni ciggu pieszo-rowerowego oddzielonego od jezdni strefg buforowg

e Wykonanie skrzyzowania typu mate rondo na skrzyzowaniu ul. Gdanskiej z droga powiatowa
nr 2642G w kierunku Klawkowa oraz droga gminng w kierunku Lipienic

e Wykonanie skrzyzowania skanalizowanego ul. Gdanskiej z ul. Kolejowa

e Wykonanie rowéw drogowych w niezbednych miejscach wzdtuz przebudowywanych drog
wraz z pozostatymi elementami odwodnienia jak $cieki, przepusty, kanalizacje rowu pod
zjazdami itp.

e Przebudowe zatok autobusowych

e Przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi

e Przebudowe zjazddéw na posesije przylegte

5. PODSTAWA OPRACOWANIA, PRZEPISY PRAWNE, WYTYCZNE, KATALOGI

Podstawa opracowania:
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- umowa nr FR/27/2014 zawarta w dniu 30.06.2014 r. pomiedzy Powiatem Chojnickim,
a Tebodin Poland Sp. z 0.0.,

- mapa do celéw projektowych w skali 1 : 500,

- mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 w zakresie teren6w zamknietych kolejowych,

- wymogi Zamawiajgcego okreslone w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia,

- wizja lokalna przeprowadzona w terenie,

Przepisy prawne, wytyczne, katalogi:

10.

11.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane, Dz. U. Nr 89, poz. 414, z pdzniejszymi
zmianami.

Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 20.11.1998r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. Nr 140.

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych, Dz. U. Nr 14, poz. 60 z pdzniejszymi
zmianami.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.- Prawo o ruchu drogowym, (Dz. U. Nr 58 poz. 515 z 2003 r.
z pézniejszymi zmianami).

Rozporzagdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie, Dz. U. nr
43, poz. 430.

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, Dz. U. nr 63, poz. 735.

Rozporzagdzenie MTIiGM z dnia 1 lutego 1993r. w sprawie warunkéw technicznych ibadan
pojazdéw, Dz. U. Nr 21, poz. 91.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem.
Dz. U.Nr 177, poz. 1729.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow na drogowych, Dz. U. Nr 170 poz. 1393.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. nr 67,
poz. 413 z 2008 r.

Zalgcznik nr 1 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 20083 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczegb6towe warunki techniczne

dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.

Zalgcznik nr 2 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 z 20083 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczegdtowe warunki techniczne
dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach.
Zalgcznik nr 3 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 22003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczeg6towe warunki techniczne
dla sygnatow drogowych.
Zalgcznik nr 4 do rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz.
2181 22003 r., zmiana Dz. U. nr 67, poz. 413 z 2008 r. — Szczeg6towe warunki techniczne
dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 1994r. w sprawie
wprowadzenia obowigzku stosowania niektérych Polskich Norm i norm branzowych, Dz.U.Nr 44
poz. 175.
Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 30 z dnia 08.listopada 2005 r.
w sprawie stadiébw i skladu dokumentacji projektowej dla drég i mostow i zalgcznik
do zarzgdzenia: ,Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania
zadan”.
Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 31 z dnia 23.kwietnia 20101 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych i zatgcznik
do zarzadzenia: ,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.
Katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic, MTiGM - GDDP, W-wa
1990r.
Katalog powtarzalnych elementéw drogowych, Transprojekt, W-wa 1993r.
Katalog szczeg6téw drogowych ulic, placéw i parkow miejskich, CTBK, Warszawa 1987r.

Ustawa z dnia 25 lipca 2008 r. o zmianie ustawy o szczeg6lnych zasadach przygotowania

i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych oraz zmianie niektérych innych ustaw.
6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

6.1. Lokalizacja i zakres opracowania

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na zatgczonym planie orientacyjnym (rys. nr 1) oraz

planie sytuacyjnym (rys. nr 2).

Zakresem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej nr 236040G od wiaduktéw nad

linig kolejowa do wezta Pawtowo w ramach zadania Modernizacja bytej drogi krajowej nr 22

Wykaz dziatek planowanej inwestycji zestawiono na stronie tytutowej niniejszego

opracowania.
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6.2. Uktad drogowy — stan istniejgcy

Wzdtuz przebudowywanej drogi wystepuja glownie tereny le$ne oraz tereny rolnicze, a takze
sporadycznie: tereny obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynéw oraz tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i tereny zabudowy ustugowej.

Istn. droga gminna nr 236040G przewidziana do przebudowy w ramach inwestycji od granicy
z Gming Miejskg Chojnice do wezta Pawlowo znajduje sie poza terenem zabudowanym. Droga
zasadniczo przebiega w sposdb opisujgcy po terenie istniejagcym jedynie momentami w niewielkim
nasypie badz wykopie w stosunku do terenu przylegtego, a w wiekszosci po jej obu stronach
wystepujg rowy odwadniajgce badz skarpy.

Istniejgca droga przewidziana do przebudowy ma jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego,
a jej szerokos$¢ wynosi ok 9,0 m.

Istniejaca nawierzchnia drogi gminnej nr 236040G na odcinku od wiaduktéw nad linig kolejowg
do okolic drogi na Klawkowo (km1+810,00) jest dos¢ mocno zniszczona. Wystepujg spekania o
charakterze zmeczeniowym, spekania poprzeczne czesto potgczone ze spekaniami o charakterze
zmeczeniowym. Wystepujg tez zapadniecia, wyboje i nieréwnosci. Nawierzchnia jest w wielu
miejscach tatana i naprawiana, wskazuje to na dos¢ duzy stopien wyeksploatowania i jej zly stan.

Istniejaca nawierzchnia drogi gminnej nr 236040G na odcinku od okolicy drogi na Klawkowo
(km 1+810,00) do wezta Pawtowo jest dos¢ mocno zniszczona. Jest to fragment starej nawierzchni
betonowe;j z licznymi sladami napraw powierzchniowych. Na tym odcinku wystepujg przede wszystkim
uszkodzenia typowe dla nawierzchni betonowych, takich jak uszkodzone i nieutrzymywane dylatacje,
liczne spekania ptyt betonowych, slady po zabiegach powierzchniowych, liczne zapadniecia i
nierownosci. Nawierzchnia jest w wielu miejscach tatana i naprawiana, wskazuje to na dos¢ duzy

stopien wyeksploatowania i jej bardzo zty stan

7. PROGNOZA RUCHU

Prognoze ruchu dla drogi gminnej nr 236040G w Chojnicach opracowano na podstawie

badania ruchu z pazdziernika 2014 r.

Pomiary natezenia ruchu wykonano we wtorek i srode 14 i 15 pazdziernika 2014 r. w godz.
6.00-22.00 na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Mate Osady i Daleka, zgodnie z
zalgczonym planem orientacyjnym. W pomiarach uwzgledniono strukture rodzajowg i kierunkowag
ruchu. Na podstawie wynikow pomiaru wyznaczono dla pojazdow silnikowych sredni dobowy ruch w
roku (SDR) zgodnie z metodyka opisang w Instrukcji oceny efektywnos$ci ekonomicznej przedsiewziec
drogowych i mostowych dla drég gminnych (IBDiM, Warszawa 2008), z nastepujacej zaleznosci (wzér
nr 9 w Instrukcji):

X1+ X2
SDR =

*Py*P2*1,087,

gdzie:
X1, X2 — liczba pojazdéw silnikowych w godzinach 6-22 wg pomiaru odpowiednio z wtorku i
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srody,
Pi— wspotczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, sroda)
na sredni dobowy ruch w miesigcu,
P>— wspoiczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni dobowy
ruch w roku,

1,087 — wspoiczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16-godzinnego (6-22) na ruch dobowy.
Wartosci wspotczynnikdw P1 i P2 odczytano z tabel w Instrukcji. Wynoszg one (dla ruchu o

charakterze gospodarczym i miesigca pazdziernika) odpowiednio 0,93 i 0,97.

W2zrost ruchu okreslono w oparci o zalecana przez GDDKIA metode uproszczong, opartg na
powigzaniu wzrostu ruchu z prognozowanymi wskaznikami wzrostu Produktu Krajowego Brutto.
Wg tej metody, wskazniki wzrostu ruchu w zaleznosci od wskaznikéw wzrostu PKB zostaty
okreslone dla czterech kategorii pojazdéw:
e samochody osobowe
e samochody dostawcze
e samochody ciezarowe bez przyczep i naczep

e samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

Wy tej metody wskaznik wzrostu ruchu dla autobusow jest niezalezny od wzrostu PKB. Oszacowano

skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie 2008 — 2040 na réwny 1,15.

Przyjeto jako rok oddania inwestycji do uzytku rok 2017.

Prognoza obejmuje okres 35 lat, tj. obejmuje lata 2015 -2040.

Wyniki zestawiono w tabeli 2.
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Wyniki pomiaru natg¢zenia ruchu pojazdow
CHOJNICE: ul. Gdaniska (przekr6j pomigdzy ulicami Matle Osady i

Daleka)
= -Q Kierunek: na wschéd Kierunek: na zachéd Oba kierunki
E 8 M SO SD | SCb | SCp | A | CR > M| SO | SD |SCb | SCp | A | CR > M| SO SD | SCb | SCp A CR >
6-7 1 91 10| 6 5 (3]0 (|116]1]| 9 | 7 11 15 |3 0 | 1332187 | 17 17 20 6 0 249
7-8 0 108 |19 | 7 17 |41 0 | 1550|152 | 15| 6 8 51 0 (186 | 0| 260 | 34 13 25 9 0 341
8-9 0 130 | 14 | 11 9 [0] O [164 | O | 174 | 14 | 10 19 3] 0 | 2200|304 28 | 21 28 3 0 384
9-10 0 122 | 18| 6 15 (3] 0 (164 |3 |19 | 20| 7 17 | 2| 0 | 245 | 3 | 318 | 38 13 32 5 0 409
10-11] 0 170 | 17 | 6 20 {1 0 214|019 |17 | 12 20 | 2| O | 247 |0 | 366 | 34 18 40 3 0 461
1112 2 216 | 18 | 7 11 | 2] 0 |25 |1 |246 | 14 | 8 20 | 3] 0 | 2923|462 32 15 31 5 0 548
12-13] 1 224 | 13 | 7 17 | 4] 0 | 266 | 0| 214 | 17 | 12 14 [13] 0 | 270 | 1 | 438 | 30 19 31 17 0 536
: 13-14] 1 243 |20 | 14 | 13 [ 2| 0 [ 293 |0 | 238 |26]| 9 25 |4 0 | 3021|481 | 46 | 23 38 0 595
-
S| 14-15] 1 257 |32 9 11 |51 0 | 3151|241 26| 9 26 1| 0 [304 | 2] 498 | 58 18 37 6 0 619
3 15-16 | 1 245 [ 19| 4 15 (6] 0 [29%(|1]25]|15]| 7 19 (4] 0 | 296 |2 495 | 34 11 34 10 0 586
- 16-17 | 2 242 8 7 20 |2 1 | 282 |0 (203 |12] 2 17 [ 2] 0 | 236 |2 445 | 20 9 37 4 1 518
17-18 ] 1 243 9 0 8 1|0 [262]|1]|172| 9 2 10 1| 0 [195]|2]|415 | 18 2 18 2 0 457
18-19] 0 158 6 3 6 [0 0 |173 1| 129 ]| 5 0 3 1| 0 |139)] 1287 11 3 9 1 0 312
1920 | 2 108 4 0 7 1| 1 123 ]3| 88 5 1 4 0] 0 |101 |5 |19 | 9 1 11 1 1 224
2021 | 2 68 4 1 3 100 78 | 0| 65 2 2 3 0] 0 72 | 2| 133 6 3 6 0 0 150
21221 O 29 2 1 3 1|0 36 | 0| 46 1 1 5 0] 0 53 10| 75 3 2 8 1 0 89
6-22 | 14 | 2654 231 89 | 180 |35 2 |3187 |12 (2706 (205| 99 | 225 |44| 0 |3291(26|5360| 418 | 188 | 405 | 79 2 | 6478
6-7 0 82 141 3 2 16| 0107110212 | 8 12 (4] 0 | 139 |1 | 184 | 26 11 14 10 0 246
7-8 0 120 |13 | 4 22 |3 1 | 163 |3 (192 |12] 6 24 | 8| O | 2453|312 | 25 10 | 46 11 1 408
8-9 0 152 |16 | 3 12 |0 1 | 184 |0 | 181 | 17 | 12 11 | 4] 0 | 2250|333 | 33 15 23 4 1 409
9-10 1 144 |32 12 | 17 [ 3| 0 | 209 (2| 174 | 12| 11 18 (4] 1 | 2223 (318 44 | 23 35 7 1 431
10-11| 2 166 | 15| 5 9 1|0 1982|189 | 15| 8 18 1| 0 [233]4]355 ]| 30 13 27 2 0 431
11-12] 4 194 | 14| 1 10 |2] 0 | 2252|182 |22 4 14 | 3] 0 |227]6 376 | 36 5 24 5 0 452
12-13] 1 194 |16 | 6 9 6] 0 [232|1]|169 |22 9 19 [ 3] 0 | 2232|363 ]| 38 15 28 9 0 455
:‘ 13-14 0 226 20| 9 20 (2] 0 [277 (0| 185 | 14 | 11 28 [ 3] 0 | 241 |0 |411 | 34 | 20 | 48 5 0 518
§! 14-15] 1 239 |22 | 12 [ 10 [ 5| 1 [290 | 2| 266 | 27 | 12 11 20 1 [321|3]|505| 49 | 24 21 7 2 611
E 15-16 | 2 260 |20 | 7 18 |71 0 | 3142270 22| 9 14 [ 5] 0 | 322|453 | 42 16 32 12 0 636
- 16-17 | 2 236 [ 16| 2 14 (2] 0 (2722|198 | 14| 4 18 | 3| 0 | 2394|434 | 30 6 32 5 0 511
17-18 1 0 193 5 3 7 1| 1 2101|171 | 6 2 4 1| 0 |18 |1 |364]| 11 5 11 2 1 395
18-19 | 2 151 7 0 7 0] 0 |167 |0 ]| 125 7 1 5 1] 0 [139]|2]276 | 14 1 12 1 0 306
1920 0O 106 2 2 4 1|0 [115]) 1| 97 2 3 1 0| O | 104 |1 | 203 4 5 5 1 0 219
20211 O 82 0 0 4 (0] 0 86 | 0| 51 2 1 2 0] 0 56 | 0| 133 2 1 6 0 0 142
21221 O 42 2 1 2 1|0 48 | 0 | 60 1 1 3 0] 0 65 | 0 | 102 3 2 5 1 0 113
6-22 | 15 | 2587 241 70 | 167 |40 4 |3097 |19 (2612 (207 | 102 | 202 |42| 2 |3186 (345199 | 421 | 172 | 369 | 82 6 | 6283
SDR 14 | 2570 290 78 | 170 [37| 3 |3081|15|2607 (202 99 | 209 (42| 1 |3175|29|5177| 411 | 177 | 379 | 79 4 | 6256
Oznaczenia: M - motocykle SCb - samochody cigzarowe bez CR - ciagniki rolnicze

SO - samochody osobowe

SD - samochody dostawcze

przyczep

SCp - samochody cigzarowe z

przyczepami
A - autobusy

SDR - $redni dobowy ruch w roku [P/dobg]
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Tab. R.2.

Prognoza ruchu dla ul. Gdanskiej w Chojnicach bytej drodze nr 22 obecnie drodze gminnej)

Poj.
samoch Samochody Ciagnik
. Motocykle Samochody Samochody | Samochody . | ciezarowe z Autobusy rolnicza
Rok ogotem osobowe dostawcze cigzarowe przyczepami
prognoz
y SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
poj./do poj./do poj./do poj./do poj./do poj./do poj./do

poj./dob b % b Y% b % b % b Y% b % b Y%

1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 6
517 41 17 37

2014 2014 6256 | 29 0,46 7] 8275 1 6,57 7 2,83 9 6,06 | 79 1,26 | 4
533 41 17 39

2015 2015 6430 | 30 0,47 0| 8289 5 6,45 9 2,78 2 6,10 | 80 1,24 | 4
564 42 18 40

2016 2016 6763 | 30 0,44 3| 8344 0 6,21 1 2,68 5 599 | 80 1,18 4
560 24 18 41

2017 2017 6559 | 30 0,46 3| 8542 2 3,69 3 2,79 7 6,36 | 80 1,22 4
574 42 18 43

2018 2018 6901 | 32 0,46 2| 83,21 8 6,20 5 2,68 0 6,23 | 80 1,16 | 4
587 43 18 44

2019 2019 7049 | 32 0,45 0| 8327 2 6,13 7 2,65 2 6,27 | 80 1,13| 6
599 43 18 45

2020 2020 7196 | 32 0,44 7| 83,34 6 6,06 9 2,63 4 6,31 | 82 1,14| 6
613 44 19 46

2021 2021 7349 | 32 0,44 2| 8344 0 5,99 0 2,59 7 6,35 | 82 1,12 6
626 44 19 48

2022 2022 7502 | 34 0,45 4| 83,50 4 5,92 2 2,56 0 6,40 | 82 1,09 6
639 44 19 49

2023 2023 7650 | 34 0,44 4| 83,58 8 5,86 4 2,54 2 6,43 | 82 1,07| 6
652 45 19 50

2024 2024 7801 | 34 0,44 2| 83,60 2 5,79 6 2,51 5 6,47 | 84 1,08| 8
664 45 19 51

2025 2025 7942 | 34 0,43 7| 83,69 5 5,73 7 2,48 7 6,51 | 84 1,06 | 8
677 45 19 52

2026 2026 8090 | 36 0,44 5| 83,75 9 5,67 9 2,46 9 6,54 | 84 1,04| 8
690 46 20 54

2027 2027 8239 | 36 0,44 5| 83,81 3 5,62 1 2,44 2 6,58 | 84 1,02| 8
703 46 20 55

2028 2028 8382 | 36 0,43 2| 83,89 6 5,56 2 2,41 4 6,61| 84 1,00| 8
716 47 20 56

2029 2029 8533 | 36 0,42 2| 83,93 0 5,51 4 2,39 7 6,64 | 86 1,01] 8

729 47 20 58 1

2030 2030 8686 | 38 0,44 3| 83,96 3 5,45 6 2,37 0 6,68 | 86 099 0

742 47 20 59 1

2031 2031 8838 | 38 0,43 7| 84,03 7 5,40 7 2,34 3 6,71 | 86 097] 0

756 48 20 60 1

2032 2032 8994 | 38 0,42 4| 84,10 0 5,34 9 2,32 7 6,75| 86 096| 0

770 48 21 62 1

2033 2033 9155| 38 0,42 3| 84,14 4 5,29 1 2,30 1 6,78 | 88 09| 0

783 48 21 63 1

2034 2034 9302 | 38 0,41 3| 84,21 7 5,24 2 2,28 4 6,82 | 88 095| 0

796 49 21 64 1

2035 2035 9452 | 38 0,40 4| 84,26 1 5,19 4 2,26 7 6,85| 88 093] 0

809 49 21 66 1

2036 2036 9599 | 38 0,40 2| 84,30 4 5,15 5 2,24 0 6,88 | 88 092] 2

822 49 21 67 1

2037 2037 9750 | 40 0,41 1 84,32 7 5,10 7 2,23 3 6,90 | 90 092 2

835 50 21 68 1

2038 2038 9901 | 40 0,40 3| 84,37 1 5,06 8 2,20 7 6,94 | 90 091 2

848 50 22 70 1

2039 2039 | 10046 | 40 0,40 0| 84,41 4 5,02 0 2,19 0 6,97 | 90 0,90]| 2

860 50 22 71 1

2040 2040 | 10186 | 40 0,39 2| 84,45 7 4,98 1 2,17 2 6,99 | 90 0,88] 4
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8. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI WRAZ Z ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z
INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI.

W tabeli nr 1 zestawiono ulice i drogi objete inwestycjg pod katem klasy oraz kategorii

Tabela nr 1

Lp. Nazwa ulicy Klasa ulicy Kategoria drogi

1 ul. Gdanska z Droga  gminna  nr
236040G

8.1. Podstawowe parametry techniczne

Przebudowywana droga gminna nr 236040G

Dtugos$c¢ odcinka: 2+643,79

klasa ulicy Z1/2

predkosc¢ projektowa Vp =60 km/h

predkos¢ miarodajna nie okresla sie

szerokosc¢ pasa ruchu 3,50 m

szerokos¢ jezdni 7,00 m

szerokos¢ poboczy gruntowych

min. 0,75 m (przy $ciezce rowerowe;j)

min. 1,00 m (przy krawedzi jezdni)

kategoria ruchu KR4

maksymalne obcigzenie 115 kN/o$

skrajnia pionowa 4,70 m

przekrdj poprzeczny pochylenie poprzeczne daszkowe 2% na

odcinkach prostych oraz pochylenia jednostronne

na tukach poziomych tego wymagajacych.

projektowane odwodnienie powierzchniowe do projektowanej i czesciowo

istniejgcej sieci rowdw odwadniajgcych i

samoodparowujgcych

8.2 Rozwiazania sytuacyjne

Zakres planowanej inwestycji zwigzanej z przebudowa drogi gminnej nr 236040G zostat
przedstawiony na zatgczonym w czesci rysunkowej planie sytuacyjnym (rys. nr 2). Poczatek
przebudowywanego odcinka zlokalizowano na granicy z Gming Miejska Chojnice za wiaduktami nad
linig kolejowg w km 1+096,56 gdzie nastepuje dowigzanie sie sytuacyjno-wysokosciowe do projektu
realizowanego w zakresie Gminy Migjskiej Chojnice w ramach odrebnej dokumentacji projektowej, dla
ktérego niniejsze opracowanie stanowi kontynuacje. Szerokos$¢ projektowanej jezdni wynosi 7,00 m, z

ktorej wydzielono dwa pasy ruchu po 3,50 m. Z pozostatej czesci jezdni wyodrebniono cigg pieszo-
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rowerowy szer. 2,50 m oraz oddzielajgcg go od jezdni strefe buforowg szer. 1,00 m. W miejscach
istniejagcych przystankéw autobusowych wydzielono zatoki autobusowe wraz z peronami dla
podréznych. Szerokos¢ zatoki autobusowej wynosi 3,00 m, a skosy najazdowe przewidziano jako 1:8
(wjazdowy) oraz 1:4 (wyjazdowy), zatamania krawedzi jezdni wyokraglono ftukami 30,00 m.
Projektowana trasa na swoim poczgtkowym odcinku do km 1+809,58 przebiega zbudowana jest
gtownie z lukéw poziomych o promieniach wartosci 300.00 m i 350,00 m. Dla zastosowanych wartosci
promieni nie wymaga sie stosowania dodatkowych poszerzen paséw ruchu, natomiast wymagane jest
zastosowanie krzywych przejsciowych oraz przechytek poprzecznych, ktére opisane zostaty na planie
sytuacyjnym. Dalsza czes$¢ trasy wykonstruowana zostata za pomocg odcinkdw prostych z niewielkimi
dopuszczalnymi wytycznymi technicznymi zatamaniami osi na trasie oraz tukami o zdecydowanie
wiekszych parametrach promieni, ktére nie wymagajg stosowania krzywych przejsciowych ani
dodatkowych pochylen poprzecznych. Koniec przebudowywanego odcinka przewidziano na wezle
Pawlowo w km 3+740,35 gdzie nastepuje dowigzanie sie do stanu istniejagcego w miejscu gdzie
wystepuje granica wykonania nowej nawierzchni

Parametry techniczne dla drog objetych inwestycjg przyjeto dla predkosci projektowej rowne;
60 km/h, a szerokosci pasow ruchu przyjeto po 3,50 m. Jezdnie przebudowywanej drogi
zaprojektowano w przekroju drogowym (bez kraweznikéw) z odprowadzeniem wéd opadowych na
tereny przylegte.

Zakres robét drogowych zwigzanych z przebudowg drogi o parametrach technicznych klasy Z
zakiada wykorzystanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni i obejmuje usuniecie istniejacych warstw
asfaltowych, oraz przekoszenie specjalnymi maszynami ptyt betonowych na miejscu i wykonanie
nowych warstw asfaltowych o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz SMA na istniejgcej konstrukcji.

Nowg konstrukcje nawierzchni planuje sie wykona¢ na poszerzeniach jezdni, w miejscach
dowigzania sie wysokosciowego do stanu istniejgcego, w miejscach gdzie nie ma mozliwosci
odpowiedniego wyniesienia niwelety, a takze w rejonach skrzyzowan, a odcinki te zostaty wskazane w
czesci rysunkowej projektu.

W miejscach zblizen i skrzyzowan z sieciami teletechnicznymi oraz energetycznymi nalezy je
zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie rur ostonowych dwudzielnych HDPE.

Rzedne wysokosciowe projektowanych i istniejgcych urzadzeh sieci infrastruktury techniczne;j

(studnie, wtazy, zawory, szafki itp.) nalezy dostosowac do projektowanych rzednych nawierzchni.

8.2.1. Skrzyzowania z drogami bocznymi

Na przewidzianym do realizacji odcinku wystepujg skrzyzowania z drogami bocznymi
stanowigcymi drogi gminne wczytane w poczet drég publicznych oraz pozostatymi drogami
stanowigcymi drogi wewnetrzne.

e Skrzyzowanie przebudowywanej drogi gminnej nr 236040G (ul. Gdanska) z droga gminng nr
239030G (w kierunku Lipienic) oraz drogg powiatowg nr 2642G (w kierunku Klawkowa) - W
miejsce obecnie funkcjonujgcego skrzyzowania o przesunietych wlotach zaprojektowano
czterowlotowe skrzyzowanie typu mate rondo. Srednica zewnetrzna ronda wynosi 30,00 m,
szerokos¢ jezdni na rondzie to 6,00 m plus pierscien najazdowy o szerokosci 1,50 m. Na
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wlotach zastosowano wyspy typu tréjkatnego wyniesione w kraweznikach betonowych.
Promienie wjazdowe na rondo wynoszg 12,00 m natomiast promienie wyjazdowe 15,00 m.
Szerokos¢ pasa ruchu dla pojazdéw wjezdzajgcych na rondo wynosi 3,75 m natomiast dla
pojazdéw zjezdzajgcych z ronda 4,50 m.

e Na pozostatej czesci odcinka wystepujg zjazdy (skrzyzowania) na drogi wewnetrzne.
Lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym. Na szczegdllng jednak uwage zastuguje
skrzyzowanie drogi gminnej nr 236040G z ul. Kolejowg w km 1+280,00 (wg kilometracji drogi
236040G), ktére po przebudowie stanie sie skrzyzowaniem skanalizowanym trojwlotowym z
wyodrebnionymi relacjami skretnymi z trasy gtéwnej. Skrzyzowanie wyposazono w pachwiny
najazdowe umozliwiajgce swobodne wykonywanie manewrdw skretu przez pojazdy ciezkie.
Zastosowane promienie tukdéw to 12,00 m i 8,00m (wewnetrzny tuk dla pojazdéw osobowych)
oraz 14,00 m (zewnetrzny tuk pachwiny dla pojazdéw ciezarowych). Pachwiny najazdowe

ograniczono opornikami.

Na catej diugosci przebudowywanego odcinka drogi gminnej planuje sie wykonanie ciggu
pieszo-rowerowego szer. 2,50 m oddzielonego od jezdni strefg buforowg szerokosci 1,00 m. Cigg ten
na pierwszym odcinku (od wiaduktéw do projektowanego ronda) zlokalizowany zostat po stronie
potudniowej, natomiast na odcinku od ronda do konca trasy po stronie pétnocnej. Stanowi on
kontynuacje ciggu projektowanego na terenie miasta Chojnice realizowanego wg odrebnej
dokumentacji projektowej. Fragmenty chodnika przewiduje sie do wykonania w miejscach dojs¢ do
posesji, w obrebie przebudowywanych skrzyzowan gdzie nastepuje nawigzanie sytuacyjno-

wysokosciowe $ciezki rowerowej oraz chodnika do istniejgcych ciggéw pieszych i rowerowych.

8.2.3. Zjazdy na posesje

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie przebudowe zjazdéw na zjazdy o nawierzchni z
betonu asfaltowego oraz SMA, a takze z kostki betonowej gr. 8 cm o szerokosciach nawigzujgcych do
stanu istniejacego. Dla zjazdu do salonu meblowego oraz zjazdu projektowanego w ramach odrebnej
dokumentacji projektowej dot budowy Sciezki rowerowej Rytel-wezet Pawtowo z uwagi na wyniesienie
niwelety drogi przewiduje sie ich regulacje wysokosciowg z wykorzystaniem istniejgcej kostki

betonowej

8.3.  Odwodnienie ulic i zjazdow

Woda opadowa z jezdni bedzie odprowadzana powierzchniowo za pomocg spadkéw
podituznych i poprzecznych do istniejacej sieci rowow przydroznych. W ciggu trasy w miejscach gdzie
brak jest rowdw przydroznych, a takze w miejscach przebudowywanych skrzyzowan z uwagi na nowa
geometrie planuje sie ich wyprofilowanie na zasadzie rowéw samoodparowujgcych. Na istniejgcych
rowach nalezy przeprowadzi¢ niezbedne zabiegi utrzymaniowe dla istniejagcych rowdw i przepustow
(wykoszenie, regulacja, odmulenie) w zakresie niewptywajgcym na dotychczasowy system

odprowadzania wod opadowych.
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9. ORGANIZACJA RUCHU

Celem opracowania jest dostosowanie istniejgcej organizacji ruchu do zmian wynikajgcych z
przebudowe drogi gminnej nr 236040G od granicy z Gming Miejska Chojnice do wezta Pawtowo.
Organizacje ruchu (lokalizacje znakdw i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu przedstawiono na
rysunkach 2.1 — 2.5.
Dla odseparowania pieszych i rowerzystéw, w strefie buforowej zaprojektowano stupki
elastyczne, pomaranczowe, odblaskowe, o wysokosci 1,0 m rozmieszczone w rozstawie co 5,0 m.

Wijazdy wyrdzniono stupkami jak wyzej ale koloru zielonego.

9.1. Wymagania techniczne dotyczace oznakowania pionowego

e Znaki z grupy wielkosci $redniej, za wyjgtkiem znakdéw dotyczacych Sciezek rowerowych,
ciagdw pieszych i pieszo-rowerowych, ktére bedg z grupy wielkosci mini
e Lica znakow z folii odblaskowej typu 2.
e  Sposéb umieszczenia znakow:
e skrajnia pozioma: 0,5 —2,0 m od krawedzi jezdni (stupek do znaku odpowiednio
minimum 0,9 m od krawedzi jezdni)
e skrajnia pionowa znakow: 2,2 m (od poziomu chodnika) w przypadku chodnikéw i 2,5
m (od poziomu nawierzchni) w przypadku sciezek rowerowych)
e stupki do znakéw umieszczac poza ptaszczyzng chodnikéw i Sciezek rowerowych. W
przypadku braku pasa zieleni miedzy jezdnig a chodnikiem/Sciezkg rowerowg w
ktorym mozna by umiesci¢ stupek znaku, nalezy znak umiesci¢ na stupku z
wysiegnikiem, wstawionym poza chodnikiem (Sciezkg rowerowa).

9.2. Wymagania techniczne dotyczace oznakowania poziomego

- oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej, chemoutwardzalne;
,gtadkiej
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